Z MORAVY K REKUM (SVEDECTVI KRONIK)

Jiri Prochdazka

Ukolem ptedlozeného piispévku je pojednat o historii a proménach cesty,
ktera je na Moravé zndma jako kralovska a pozdéji jako uherska nebo cisarska.
Stat se bude opirat o nékteré, doposud neznamé zapisy z kronik a také o piivodni
archivni material.

Jmenovana cesta v dnes$ni dob€ Zeleznic, dalni¢niho a leteckého spojeni ztratila
na vyznamu. V historii v§ak sehrala znacnou roli. Cesty se vyvinuly z ptivodnich
stezek a ty se staly zakladem pro rozvoj silnic, popfipadé pozdéji dalnic.!

Historie silnic ve stfedoevropském kontextu neni tak davna, jak by se mohlo na
prvni pohled zdat.? Teprve az v 18. stoleti se zacalo se stavbou pozemniho spojeni
s pevnym kamenym podloZim a v §ifi, ktera umoznovala i pohyb v protisméru.?

Za vzor zde slouZzila vyspéla Francie, pro kterou se zase staly vzorem staré
fimské silnice, nachazejici se v hojném poctu na jejim tizemi. Se stavbou novych
komunikac¢nich spojeni doslo i k lepSimu poznavani okolniho i vzdalengjsiho své-
ta.*

K rozvoji cest a silnic vS§ak tehdy nedochazelo ve stredoevropském kontextu
tempem, jaké bychom pfi rozvoji diplomacie, obchodu, popfipadé i poStovniho
spojeni oCekavali.’

I Cesty ve stfedovéku udrzovany byly a tak se liSily od stezek. Jiz tehdy bylo zabezpefovano
udrzovéni lesnich prisekd, na cesty v mocalovitych oblastech byly kladeny ke zpevnéni klady,
nebo i kameny. Brody pfes feky byly udrZovany a vyznaceny balvany a pomérné hojné byly také
stavény jednoduché mostky. V pozdnim stiedovéku se zacalo i s mycenim porosti kolem cest,
aby se zamezilo pfepadiim lupicl. JiZ tehdy méla mésta za povinnost udrzovat cesty na jednu
mili od svych hradeb.

2 O tom na Moravé vystizné Christian d’Elvert: ,,Die gebauten Strassen, diese ersten Palisaden des
Verkehrs, sind eine Schopfung der neueren Zeit und haben bei uns nicht viel tiber 100 Jahre Alter
zuriickgelegt®. Christian d’Elvert: Geschichte des Strassenbauens in Mihren und Osterreichisch
Schlesiens. In: Die Culturgeschichte Mihrens und Osterreichisch Schlesiens von Christian d’El-
vert. Briinn 1854, 1. Abt. s. 5

Po francouzském zpisobu se jim fikalo — ,,chaussées®.

*  Napfiklad Paul Miinch piSe, Ze je$té na konci stiedovéku se Zivot odehréval , kleinrdumig®, tedy
na malém Zivotnim prostoru. Paul Miinch: Lebensformen in der friihen Neuzeit 1500 bis 1800.
Berlin 1992, s. 187.

> Velmi ¢asto se pfitom narézelo i na kompeten¢ni ¢i finanéni spory. Srovn.: Jifi Prochazka: Obchod
a jizni Morava na pielomu 17. a 18 stoleti. In: JiZzni Morava 2006/45, s. 384-385.
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Tehdejsi centralizované staty si vSak také uvédomovaly, Ze cesty a silnice za-
roven umoZznuji a usnadnuji vpady cizich vojsk, neZadouci pohyb obyvatelstva
a tak podobné.

Prvni rozsahlejsi silnicni stavba na Moravé byla zapocata roku 1727. Pfedpo-
kladala spojit Viden, Brno a Olomouc, ale prace, navzdory masivnimu nasazeni
a zejména venkovského obyvatelstva, pokracovaly jen pomalu. V dal§im priibéhu
18. stoleti se vystavba silnic urychlila, coZ se vS§ak mnohdy negativné€ odrazelo na
jejich kvalité.

Tak jesté pocatkem 30. let 19. stoleti si Gregor Wolny sté€Zuje, Ze na Moraveé
jesté pfi budovani silnic zbyva udélat mnoho, a doporucuje vénovat vétsi pozornost
jak cisafskym silnicim, tak i zemskym silnicim, zemskym a obchodnim cestam.’
Morava je zemi, ktera je oteviena jihovychodnim a severovychodnim smérem. Josef
Mactirek, historik, ktery se touto problematikou nebo, jak psal, osudovosti zemé
velmi zabyval, nevid€l v této geografické poloze pouze negativni vyznam, ale i vétsi
otevienost svétu a Casty pohyb v kontextu obecnych déjin.? Josef Valka dokonce
mluvi o Moravé jako o priichozim prostoru. Tento jeho nazor se ovSem tyka jen
nékterych obdobi moravskych déjin - napfiklad 17. stoleti.’

Jestlize poloha dvou historicky nejvyznaméjSich moravskych mést - Brna
a Olomouce - byla na prahu stiedovéku pfizniva, nebot Brno i Olomouc nejen
chranily vodni toky, ale i mensi jezera, vySsi kopce, v pfipadé Olomouce i pohofi.”
V priibéhu dalSich staleti se ovSem tato poloha ukazala byt méné vyhodna a tento
handicap se tyka vice Brna nez Olomouce.

Dokonce jesté v 17. stoleti mame zpravy o tom, Ze mnoha diplomaticka posel-
stva, sméfujici z jihu Evropy pres Moravu na sever, musela byt dokonce premlou-
vana, aby zavitala i do tehdej$iho hlavniho moravského mésta Brna.!! Tato situace
se ov§em zacCala ménit s rozvojem cest, silni¢niho spojeni, popfipadé Zeleznice.

¢ Rudolf Dvorak: Dé&jiny markrabstvi moravského. I, Vy§kov na Moravé 1992, s. 323, 373.

Gregor Wolny: Die Markgraftschaft Miahren, topographisch, statistisch und historisch geschildert
II/1, Briinn 1836, s. 41, 42. , Kaiserstrassen®, ,Landesstrassen®, ,,Landwegen®, ,,Comercielstras-
sen®.

Josef Maciirek: Problémy a tkoly historické prace na Moravé. Casopis matice moravské, 1947,
s. 6.

Josef Vélka: Dé&jiny Moravy. II. Morava reformace, renesance a baroka, Brno 1996, s. 185.

Rozdil je moZné vidét pouze v tom, Ze Olomouc byla geograficky otevienéjsi zapadnim smé-
rem.

Srovn. napf.: Viclav Stépan: Cesty polské kralovny Eleonory pies Moravu v letech 1670 a 1675.
Olomoucky archivni sbornik, Olomouc 2004, s. 120-155.
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Dale bych se zamyslel nad cestou, ktera byva v pramenech nazyvana jako kra-
lovska a ktera vedla z Moravy jihovychodnim, popfipadé i jiznim smérem.'> Toto
komunikac¢ni spojeni existovalo jizZ od nepaméti.'

Rozvoj cesty ve stiedovéké podobé je vSak tieba spatiovat v prichodu byzantské
mise Konstantina a Metod¢je. Po této, pozdéji nazvané ,kralovské cesté”, vSak na
Moravu nepfibyli."*

Z historickych pramenti zname dokonce rok a den zaloZeni, respektive znovu-
zaloZeni této vyznamné cesty, stalo se tak 29. srpna roku 884. Tehdy se vérozveést
Metod¢j vydal do mista lezZiciho 4 kilometry jihovychodné od Brna, kde byl v po-
svatném haji uctivan Tur - btih hojnosti.’® Pravé tohoto roku Svatoplukova Velka
Morava dosahuje pfipojenim Panonie az po feku Dravu velkého teritorialniho
rozmachu.'®

S velkou pravdépodobnosti se miiZzeme domnivat, Ze tato cesta byla nazvana po
velkomoravském krali Svatoplukovi, vladnoucim v této dobé, v letech 871-894. Slo
tedy o zaloZeni, respektive obnoveni staré cesty, vedouci z Moravy jihovychodnim
smérem, tedy nejschidnéjsim do podunajské oblasti, popfipadé dale na Balkan
az do Konstantinopole, ktera davala moznosti také ve sméru jiZznim. Byla velmi
vyhodna a hlavné bezpecna. Obchazela spletenec fek, potokil, popripad€ i mensich
jezer nachazejicich se na jihovychod od Brna a nemusela prekonavat velké nerov-
nosti povrchu.” Vedla mimo uzemi ohrozené Castymi zaplavami a pfes pomérné
zalidnéné oblasti.’® Pro tehdejsi dobu bylo diilezité, Ze se na jeji trase nachazelo

2 Srov.: Roznberk—kronika, Chrlice—kronika. Oba tyto prameny jsou uloZeny v archivu Utadu
méstské ¢asti Brno-Chrlice.

13 Od dob Velkomoravské fise, ne-li uz dfive.“ Josef Macurek: Uvahy o mé védecké ¢innosti
a védeckych pracich. Brno 1998, s. 136.

4 Diivodem byly napjaté vztahy mezi Byzanci a Bulharskem, které vyvrcholily ve véle¢ném stiet-
nuti, ze kterého Bulharsko vyslo roku 864 poraZeno. Jednim z uspéchii byzantské mise na Mo-
ravé bylo, Ze Bulharsko bylo roku 865 z Byzance christianizovano.

15 Moravsky zemsky archiv. Bockova sbirka. Bozk’sche Sammlung. Methodius, Copia ex Epistola
Rajhrad. Jan Stfedovsky /Stredonius/: Moraviae historica, 1710 s. 52. Roznberk—Kronika, Kra-
lovska cesta... s. 146

16 Lubomir E. Havlik: Moravské letopisy, Brno 1993, s. 31.

Problémem ve spojeni Brna s moravskym jihem, respektive jihovychodem, byla takzvana svra-

teckd nebo i svitavska niva. V roce 1839 zakoncena Zeleznice vedouci z Vidné do Brna pak toto

uzemi musela preklenout stavbou téméf tfi ¢tvrti kilometru dlouhého viaduktu o 80 obloucich

/prostfedni ¢ast je doposud zachovana/.

Cesta byla lemovana mensimi sakralnimi stavbami. Pokusy rekonstruovat ji na zékladé téchto

staveb zatim nepfineslo jednoznacné vysledky.
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mnoho prameni s dobrou pitnou vodou."” Propadani na jeji trase slouzilo nejenom
jako ukryt pfed nepohodou, ale i jako uloZi§té prepravovaného zboZi obchodnikii.
Postupné se jeji zaGatek ustalil v Méninské brané v Brné.?

Zminéna ,kralovska cesta“zaCala mit stejny vyznam jako jiné, mnohem zna-
méjsi spoje, vedouci z tehdejsi Evropy do mocné stiedovéké fisSe - Byzance - tedy
cesta ze severni a zapadni Evropy kolem Pyrenejského poloostrova, nebo cesta ze
Skandinavie do malé Azie pies vychodoevropské roviny. Zminéna ,kralovska cesta“
aZ po Ménin a Ujezd byla od 11. stoleti az po rok 1777 spravovana olomouckou
diecézi, respektive arcidiecézi, pod kterou tamé&jsi panstvi modfické, respektive
chrlické, patfilo. Jeji rozvoj ve stiedovéku narusily znamé najezdy z vychodu a ji-
hovychodu a pak zejména kurucka valka z pfelomu 17. a 18. stoleti, od jejihoz
skonceni si nyni pfipominame 300 let.”!

Pozdéji byla cesta nazyvana jako uherska, cisafska nebo fisska.?? Je zmifovana
i jako straznicka, popfipadé jako hodoninska, skalicka nebo i trnavska.”

Uvedme napriklad dodnes existujici ,,Balbiniv pramen* nebo pramen ,,V rovinidch* a samozfej-
mé také svétoznamou Saratickou vodu.

2 Ve stiedoveku, v dobé velmi zménéné spolecensko-politické situace, se na jejim udrzovéani zna¢-
né podileli brnénsti méstané, ktefi se po ni ubirali ke svym, ostatné v této oblasti poCetnym,
vinicim. Jaroslav Diimal a kol.: D&jiny mésta Brna, Brno 1969, s. 65.

2 Rok 1703 je povaZovan z hlediska obrany moravského jihovychodu za kriticky. Tehdy na Mora-
vé, kromé regulérni armady, zacinaji pisobit i domobranné oddily. Jedno z tehdejSich nafizeni
moravského Tribundlu, které bylo ve vétSim poctu zaslano na jihovychodni Moravu a je dato-
vano 1. listopadu 1703, zni. ,,Grenitzen sollen von denen hungarischen Rebellen auch die Unter-
hanen geschitzet werden®. Archiv mésta Brna, Stara registratura, Nebezpeci vpadu uherskych
povstalci 1703-1708. Viz priloha. R 18, 1. ¢. 370, kr. 133, sine signo.

Z hlediska bezpecnosti se nékdy nasmérovani cesty odchylovalo. Pozdgjsi stavba Zeleznice a jesté
pozdé&ji ddlnice znamenaly zasah do preZivajiciho stfedovékého charakteru a funkce cesty.

Trnava byla vyznamnym cilem, popfipadé piekladistém zboZzi sméfujicim z Moravy na vychod
a jihovychod kontinentu.
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Summary.
From Moravia to the Greeks (The testimony of the chronicles)

The first part of this study analyses in a general sense the ways and streets
formation, arising on the basis of the previous paths. The ways and streets affected
the cours of the history in the new time.

The geographically open place of Moravia, was a contact area, where various
influences met.

A substantial part of the article gives /on basis till now unknown chronicle
dates/ an outline of the historical formation of the so called “king road”, founded
in 884 by byzantine Mission as a specially trade and diplomatic way, serving to
connect Great Moravia and Middle Europa, as well, with the emperor court in
Constantinople.

The study proved to bring some characteristic signs of that way and describes,
afterwards, some important events in the developing of that way and road, obvi-
ously named after Moravian king Svatopluk /period of the rule 871-844/.
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Priloha:

»,Kralovska cesta a stavba silnice.“

V dobé stfedovéku cesty spojovaly jednotlivé zemé, mésta a slouzily dopravé.
Jedou z nich byla kralovska cesta. Praveé tato zasluhuje zminku v nasi kronice. Jeji
jedno rameno §lo tésné vedle dvoru Rosenberka.

Kralovska cesta vychazela z mésta Brna Méninskou branou. Jeji jméno se ne-
vztahovalo a nebylo odvozeno od nynéjsiho Ménina. Své jméno méla od nynéjSiho
predmésti Ménina, které byvalo v mistech od stavajici dosud slepé brany, smérem
k josefskému kostelu.

Kralovska cesta vedla Turanami a zde se délila. Jedno jeji rameno §lo kolem
dvoru Rosenberka, Chrlicemi, Rajhradem, Pohorelicemi, Mikulovem do sidelniho
meésta Vidn€, druhé jeji rameno vedlo z Tufan kolem dvoru Otmarova na Ménin,
Uherské Hradisté, na Slovensko, které v té dob€ patfilo k Uhram.

Risska ¢i cisafska silnice byla postavena v roce 1827 z Vidné az do Rajhradu,
zde odbocila na Modfice a sméfuje do Brna.

Svati Cyril a Metod€j na svych misijnich cestach dosli do nynéjSiho Brna...
Na svych misiich dali stavét na rozcesti ,,Bozi muka®. TéZ v polich katastru obce
Chrlice jsou Bozi muka v trati zvané ,Roviny“, na rozcesti z Ménina, Otmarova
k Tufantim a k Chrlicim. Jest to byvala cesta kralovska, ktera §la z Brna Tufanami,
Méninem, Uherskym Hradistém /dfive snad Velehradem/ na Slovensko, podro-
beném Madary.

(Roznberk Kronika, p. 146, 163, 146)

obcemi. Nejstarsi silnice v okoli Chrlic byla silnice videnska, vedouci pres Modfice
do Brna a druha, vedouci z Brna pies Tufany a Zacany do Uher. Dalsi silnice byla
postaveny od Rebesovic pies Chrlice do Tufan v roce 1845. V roce 1845 po obou
stranach silnice byly vysazeny stromy. Dalsi silnice byla postavena v roce 1852
z Modfic do Chrlic az k zamku, kde se Pfipojila na turanskou.

Dalsi silnice byla postavena v roce 1908 a to spojovaci silnice se silnici mod-
fickou a tufanskou, s vyhonem od zvonice ke §kole.“
(Chrlice Kronika, konv., IX, Blatt 1)
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Obrazova priloha:

Rozenberk - kronika (Archiv uifadu méstské cdsti Brno-Chrlice, sine signo)
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Krdlovska cesta (vievo) v Chrlicich. Situace na prelomu 19. a 20. stoleti
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Moravsky tribundl (1. 11. 1703) narizuje na jihovychodni Moravu, aby byli do obrany zemé
zapojeni [ poddani. (Archiv mésta Brna, Stard registratura, R 18, I. ¢. 370, kr. 133. Nebezpeci
vpadu uherskych povstalcii, signe signo)
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